Lancia Dialogos

Riccardo Felicioli

Turin show by the Lancia style centre led

by Mike Robinson, offers many reasons
for interest. Firstly, it confirms the determina-
tion of the Fiat Group to relaunch the image
of this celebrated senior marque in a decisive
return to design commitment and renewed
attention to design policy. Secondly, the com-
mitment with which Mike Robinson and his
colleagues have returned to the formal dis-
quisition begun over half a century ago by
Vincenzo Lancia and his extraordinary cars is
richly appealing and densely exciting.

Although born in a technological context so
profoundly altered and governed by a notion
of the automobile so profoundly different
{not only in technical and styling terms, but
also regarding the ways it is used), this con-
cept recovers many of the characteristics that
rendered unique the cars that rolled out of
the Borgo San Paolo factory.

Of those original Lancias, this model
employs the theme of the harmonic balance
of architectural composition - making exten-
sive use of the symmetry of parts - and ease
of access to the cabin. Accordingly, with the
flavour of subtle provocation, the doors open
book fashion to expose the vast interior and,
to make entry even easier, there is an inge-
nious proposal that sees the seats revolving

T he Dialogos concept, prepared for the
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through ninety degrees to protrude from the
outer edge of the cabin.

But the true focus of the research concen-
trates in particular on the car’s interior, the
environment that the driver and his travelling
companions ‘inhabit’ for longer or shorter
periods of time. In this sense the Dialogos
concept makes an original statement and
expresses a high point in a train of ideas and
research which, as well we know, underpins
an international motor industry all the more
intensely concerned with supplying - as well
as performance - reliability, safety, and better
living conditions.

We are well aware that satisfying the driver
is no longer the sole criterion governing the
evaluation and choice of a car. Other needs
and other exigencies have emerged that
forcibly demand to be gratified by interior
architecture and organisation that guarantee
those on board greater facility, ampler free-
dom of movement, a higher degree of corre-
spondence with personal attitudes (and
habits) and the possibility of improved inter-
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action with travelling companions and the
world outside. It is becoming more and
more worrying that the journey appears to
many as a waste of time, a kind of obligatory
and not wholly enjoyable suspension of the
flow of daily life.

The research work of Lancia design is moti-
vated precisely by this series of reflections
and its basic objective is to restore the mean-
ing and reinstate the dignity of the time
spent inside the car, transforming it into a
positive and sensorily rewarding experience. A
design approach that, in the first instance,
invests'with great innovative strength what
we might call the softer aspects and compo-
nents of this complex machine that is the
motor car. Again, the recourse to technologi-
cal flair has as priority objective the improved
inhabitability of the interior environment
rather than, as is more customary, the
enhancement of performance.

The research carried out by Mike Robinson
and his colleagues seriously confronts, with
most interesting results, questions concerning:

- the ‘healthiness’ of the cabin, achieved by
the replacement of traditional floor coverings
destined to become receptacles for dust,
germs and mites with new (or old) materials
that ensure improved hygienic quality and
demand the design of a more rational and
effective ventilation system;
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- the architectural conception of the inte-
rior as a kind of living room, an environment
that can be inhabited as a continuation or
extension of the home or office; a place
where it is possible to transpose and express
one’s own habits, exercise one’'s own activities
and interact with one’s travelling companions.
So, an ample, spacious, flexible environment
open to the world outside.

Naturally the car continues to have a struc-
ture and a physical consistency that irre-
ducibly oppose themselves to the freedom of
those who occupy it: there are barriers and
obstacles that cannot be eliminated and that
condition the attitude and behaviour of the
driver and his travelling companions.

One cannot nullify the resistance that the
bodywork, this sort of metallic shell, opposes
to the freedom of the travellers. But, as
Robinson says, “It's possible to attenuate sig-
nificantly the sense of constriction, reduce its
unpleasant effects by making a car that
‘learns’ to adapt itself to the characteristics
and the demands of those who use it.”

So the concept elaborated by the Lancia
style centre is a proposal that tunes in suc-
cessfully with the rhythms, habits, reaction
times and preferences of the people who
use it.

“A well-built (and well-designed) car,”
insists Mike Robinson, "has to offer interior
conditions that allow you to forget about its
very existence. Just as you don‘t notice the
suit you're wearing or that your feet are
squeezed into a pair of shoes, if the suit
and the shoes are made the way they're
meant to be.”

The concept presented by Lancia is not just
a hypothesis of changes that are about to
affect the car, it is also a work programme, a
declaration of intent, an indication of the
direction to be taken by the joint efforts of
the researchers, planners, engineers and
designers who are conceiving and construct-
ing the products for a new range that will be
entrusted with the definitive return of a mar-
que that occupies an outstanding position in
the history of the automotive industry.

L’automobile
“biodinamica”

concept car Dialogos elaborata per il

Salone di Torino dal Centro Stile Lancia
guidato da Mike Robinson. Innanzitutto, riaf-
ferma la volonta del gruppo Fiat di rilanciare
I'immagine del vecchio glorioso marchio attra-
verso una ripresa decisa dell'impegno proget-
tuale e una rinnovata attenzione alla politica
del design. In secondo luogo é ricco di fascino
e denso di emozioni I'impegno con cui Mike
Robinson e i suoi collaboratori riprendono il
discorso formale awviato pit di mezzo secolo fa
da Vincenzo Lancia con le sue straordinarie
automobili,

Se pur nato da un contesto tecnologico cosi
profondamente mutato e all'interno di un‘idea
dell'automobile radicalmente diversa (non
solo sotto il profilo tecnico e stilistico, ma
anche in relazione ai modi stessi del suo uso)
questa concept car recupera molte delle carat-
teristiche che rendevano uniche le berline che
uscivano dallo stabilimento di Borgo San Paolo.
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S ono molti i motivi d’interesse offerti dalla

Delle vecchie Lancia il modelio riprende il
tema dell’equilibrio armonico della composi-
Zione architettonica con largo ricorso alla sim-
metria delle parti, e quello della facilita di
accesso all‘abitacolo. Tornano cosi, con un
sapore di sottile provocazione, le portiere che
si aprono ad armadio spalancando il vasto
ambiente interno e, a rendere ancora pitl facile
l'ingresso, c'e la proposta ingegnosa dei sedili
che ruotano di novanta gradi uscendo dal peri-
metro dell’abitacolo.

Ma il vero fuoco della ricerca é concentrato
soprattutto sull'interno dellauto, I'ambiente in
cui il guidatore e i suoi compagni di viaggio “abi-
tano” per tempi piti 0 meno lunghi. In questo
senso la concept car Dia/o?os e un'espressione
originale e un momento alto di un movimento di
idee e di ricerca che, come é noto, agita /'indu-
stria internazionale dell'automobile, sempre piti
intensamente preoccupata di fornire, oltre alle
prestazioni, alla affidabilita, alla sicurezza, anche
migliori condizioni di abitabilita.

Si é consapevoli infatti che il “piacere della
guida” non e pit il criterio esclusivo che sovrin-
tende alla valutazione e alla scelta dell’auto-
mobile. Sono emersi altri bisogni e altre esi-
genze che chiedono con forza di essere
gratificati con un‘architettura e un’organizza-
zione dell'interno che garantiscano a coloro
che sono a bordo dell’auto un maggiore agio,
una liberta di movimento piti ampia, una piti
elevata rispondenza alle attitudini (e alle abitu-
dini) personali, la possibilita di una migliore
interazione con i compagni di viaggio e con
I'ambiente esterno. Comincia a essere sempre
pit: preoccupante che il tempo del viaggio
appaia a molti come spreco, come una sospen-
sione forzata e non del tutto gradevole del
flusso della vita quotidiana.
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TWO more proposals,
from the initial and
Intermediate stages.
The interior of the car
Is intended as a place
tolivein, a
wholesome
environment where
traditional materials
and cutting-edge
technologies coexist.
The no-stress driving
concept - thus
adapting the car to
man and not vice
versa - was one of the
project's fundamental
concepts.

Ancora due proposte,
delie fasl Inizlale e
intermedia. L'interno
della vettura é inteso
come luogo In cui
abitare, come ambiente
salubre In cui
convivono materiall
tradizionall e
tecnologle
d‘avanguardia. Il
concetto di guida senza
stress - e quindl
I'adattabilita del mezzo
all’'uomo e non
viceversa - é stato uno
del punti fondamentali
del progetto.
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La ricerca del design Lancia muove appunto
da questo insieme ag riflessioni e I'obiettivo di
fondo del suo lavoro é quello di recuperare la
dignita e di ridare un significato al tempo tra-
scorso in automobile, trasformandolo in un’e-
sperienza positiva e sensorialmente appagante.
Un approccio progettuale che, in prima
istanza, investe con grande forza innovativa gli
aspetti e le componenti, per cosi dire soft, di
quella macchina complessa che é I'automobile.
Anche il ricorso all'immaginazione tecnologica
ha come obiettivo prioritario la migliore vivibi-
lita dell'ambiente interno piuttosto che, come
di consueto, I'incremento delle prestazioni.

| problemi che Ia ricerca di Mike Robinson e
dei suoi collaboratori affronta con maggiore
impegno e con i risultati pit interessanti sono
quelli connessi con:

- la salubrita dell'abitacolo perseguita
attraverso la sostituzione de/‘e3 tradizionali
tappezzerie destinate a diventare ricettacolo
di polvere, di germi, di acari... con materiali
nuovi (o antichi) che assicurino una migliore
qualita igienica, e mediante la progettazione
di un sistema pit razionale e pit efficace di
aereazione;

- la concezione architettonica dell'interno
come una sorta di living room, un ambiente
che pud essere vissuto come una continua-
zione o un‘estensione della casa o dell’ufficio:
un luogo in cui é possibile trasferire ed espri-
mere le proprie abitudini, esercitare le proprie
attivita, interagire con i compagni di viaggio.
Quindi, un ambiente ampio, spazioso, flessi-
bile, aperto all’esterno.

Naturalmente I'automobile continua ad
avere una struttura e una consistenza fisica
che si oppongono irriducibilmente alla liberta
di chi la occupa: ci sono barriere e ostacoli che
sono ineliminabili e che condizionano gli atteg-
giamenti e i comportamenti dell’automobilista
e dei suoi compagni di viaggio.

Non si puo azzerare la resistenza che la car-
rozzeria, 7uesta sorta di guscio metallico,
oppone alla liberta dei viaggiatori. Ma, come

ice Robinson, «é possibile attenuare sensibil-
mente il sentimento di costrizione, ridurne gli
effetti sgradevoli realizzando un’automobile
che “impari” ad adattarsi alle caratteristiche e
ai bisogni di chi la usa».

La concept car elaborata dal Centro Stile
Lancia é dunque la proposta di un‘automobile
che riesce ad entrare in sintonia con i ritmi, le
abitudini, i tempi di reazione, le preferenze di
coloro che la usano.

«Un'automobile ben costruita (e ben pen-
sata)», insiste Mike Robinson, «deve offrire
condizioni di abitabilita che facciano dimenti-
care la sua stessa presenza. Come non i si
ricorda di essere fasciati da un abito o di avere
i piedi costretti nelle scarpe, se l‘abito e le
scarpe sono fatti a regola d‘arte».

La concept car presentata dalla Lancia & non
solo un'ipotesi sui processi di cambiamento
che stanno per investire I'automobile, ma
anche un programma di lavoro, una dichiara-
zione di intenti, una indicazione delle direttrici
lungo le quali procede il lavoro congiunto dei
ricercatori, dei progettisti, dei tecnologi e dei
designer che stanno immaginando e
costruendo i prodotti della nuova gamma alla
quale sara affidato il rilancio definitivo di un
marchio che ha un posto di rilievo nella storia
dell'industria automobilistica.
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Silvia Baruffaldi

t is neither mobile living room

nor experimental- technology

lab. Dialogos goes beyond the
material dimension to encom-
pass sensory research and create
a recognisably ‘home-like’ ambi-
ence, where it is possible to
lower our defences against the
world outside and feel welcome
and protected. But where, at the
same time, the air is redolent of
the ‘Lancia spirit” which once
unmistakably identified this
noble marque.

“Dialogos is extremely signifi-
cant, because it's the first con-
cept car produced directly by

Mike RObi“son Lancia Dialogos
and the Dialogos

Mike Robinson
racconta Dialogos

Lancia design and because it aims
at being the starting point for a
new model family,” explains Mike
Robinson, director of the Lancia
style centre. “We looked very
deeply into the company tradi-
tion: the luxury, the technological
innovation and the aesthetic ele-
gance. We wanted to find out
what the prevailing company
spirit was like at the time of
Vincenzo Lancia and then trans-
fer it to our project. We had to
go back to our roots, when each
detail was designed with great
care and passion in order to
make the car unique.”

Drawings from
the ermarv
research phase
(May 1997),
produced by the
designers at the
Lancia style
centre, for a
large-size luxury
saloon concept.

1 disegni della
prima fase ai
ricerca (magglio
1997), realizzati
dai designer del
Centro Stile
Lancia per un
concetto di
berlina dl lusso
| grandl
dimensioni.
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The Dialogos
design team with
the first style
model. From the
left: Andrea
Bassl, Pletro
Camardella,
Alberto Dilillo,
Ermanno
Cressoni (Flat
Research Centre,
chief of Fiat Auto
advanced
design), Marco
Tencone, Rossella
Guasco, Adriano
Piovano, Flavio
Manzoni and
Mike Robinson,
director of

the Lancia

style centre.

Research
renderings
from the more
advanced stage
(June 1997): the
drawings in
blue (right

and above)
represent the
‘Agora’
concept,
chosen for
development.

1 figurini ai
ricerca delia
fase plu
avanzata
(giugno 1997):
nel disegni in
blu (a destra e
pit sopra), Il
concetto
“Agora”, scelto
per lo sviluppo.

Il team di design
della Dialogos con
I primo modelio di
stile. Da sinistra:
Andrea Bassl,
Pietro Camardella,
Alberto Dilillo,
Ermanno Cressoni
(Centro Ricerche
Flat, gia
responsabile
dall’advanced
design di Flat
Autol, Marco
Tencone, Rossella
Guasco, Adriano
Plovano, Flavio
Manzoni e Mike
Robinson,
direttore

del Centro

Stlle Lancia.
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When Mike Robinson took over
the helm of the Lancia style cen-
tre in June 1996, the first project
he encountered was precisely
this one: a research prototype for
an E-segment car. The brief had
been dictated directly by the
Product department, which con-
trols all Fiat Auto ranges, whether
production or research. The cabin
represented the main element in
the studies for a 'biodynamic’ car,
a concept expressed in three
aspects: a wholesome environ-
ment, the ‘living room’ and no-
stress driving.

The primary research phase
was very open-ended, encour-
aged as such by Robinson him-
self, but the development very
soon took shape. After a couple
of months dedicated to drawing,
in the summer of 1996, five 1:4
scale clay models were produced
the following October. The pas-
sage into three dimensions was
overseen by Adriano PiQvano,
chief designer for the project and
author of one of the five propos-
als. “The models were tested in
the wind tunnel and then put on
review with a model of the Lancia
Kappa to check out their visual
and dimensional impact. During
the presentation to the manage-
ment, Roberto Testore, managing
director of Fiat Auto, chose three
of them for full-size develop-
ment,” Piovano explains.

Of the five small-scale hypothe-
ses, the ones called Agora, Arca
and Tikal were developed; the
Tikal was the only one to have a
clear three-volume package, with
the others recapitulating the
two-volume concept of some of
the Lancias of the past, such as
the Aprilia and Aurelia. “All the
models had fairly generous
dimensions, so for the move to
1:1 we scaled down to 97%, so as
not to exceed the 5 metres
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stipulated by the project - we
had to keep to a European con-
text,” continues Piovano. At the
next review, in May ‘97, Roberto
Testore chose Agora for the
definitive design and the Lancia
team transferred everything to
G-Studio for the construction of
the style model.

A few weeks later the car, still
known as Agora (the name would
later be abandoned as it was
found to be registered already),
received some further funda-
mental input. Paolo Cantarella,
managing director of the Fiat
Group, viewed the model and
suggested it should have three-
volume bodywork, considered
more appropriate for a top-of-
the-range Lancia. The modifica-
tions began at once. The G Studio
input would conclude with con-
struction of the prototype
(although not a running version,
it does have a fully functional
interior) to be presented at the
Turin show in April this year.

Meanwhile, work on the cabin
was assuming the importance
demanded by the brief. The basic
concepts derive from a lengthy
period of research early in the
project, the work, in particular, of
Rossella Guasco of the Lancia
colour and trim department: “To
get to know the margue tradi-
tions better, we went to the
museum and examined cars from
the past, photographing all the
details. Lancia elegance was not
opulence and redundancy, but
linearity, cleanness and essence,”
she explains.

The ‘living-room’ concept is
expressed in a roomy cabin that
imparts an atmosphere of
domesticity. “We asked ourselves
what goes to make a ‘'home’ and
the answer was the appeal to
several different senses. Car
design usually disregards non-
visual perceptions, while we
wanted to give more importance
to tactile sensations, sounds and
smells. All of these sensations
had to be transmitted by the
materials,” continues Rossella
Guasco. Hence the use of wood
for the flat floor, reminiscent of
the parquet flooring of a sitting
room, the suede leather and the
cashmere mix for the seat cov-
ers. But there is innovation, too:
the dashboard and the backrest
of the seats are in 'soft wood', a
plywood that uses a resin layer to
make it elastic and easily shaped:
a special fabric, a mixture of cop-
per and polyester, was created

Alcune tavole che
Hlustrano del
concetti per
I'allestimento
proposti nelle fasi
Iniziale e
Intermedia del
progetto. Dall'alto,
il divano posteriore
ad elevata
flessibilita, uno
studio di forme per
i sedili, 1a plancia
con grafica
riconfigurablle e li
volante con
colonna dello
sterzo moblle; a
destra, uno studio
per i sedill, con
evidentl riferimenti
al design
dell’arredamento.
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some pictures
illustrating trim
concepts
proposed in the
early and
intermediate
stages of the
project. From
the top: the
highly adaptable
rear seating, a
form study for
the seats, the
dashboard with
configurable
graphics and the
steering wheel
with mobile
steering column;
below, a study
for the seating,
with evident
reference to
furniture design.
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for the inside of the beltline. “All
the materials respire, they have
to let the air, light and sounds
through. They're innovative, but
tempered by the concepts of
comfort, elegance and tradi-
tion.”

Another important point was
flexibility of use. The seats of the
Dialogos play a leading role. At
the front they appear to float

freely, though in fact they are
anchored to a central support
the designers call ‘Gianduiotto’
(because of the shape, the same
as the eponymous Turinese
chocolates) that enables them to
turn through 180°, creating a
face-to-face configuration, and
comfortably rotate along with
the occupants as they enter or
exit the vehicle.

Some drawings Alcuni disegni
from the final della fase finale.
phase. 1 dispositivi
Electronic elettronici sono
systems are not presenti non
only employed solo nel comandi
for the essenziali
essential (sopral, ma
controls anche sotto
(above), but forma di

also provide Intrattenimento
entertainment e Informazioni
and per | passeggeri
information for (sopra, a sinistra,
the passengers i divano

(top left, posteriore

the rear seat dotato di

fitted with schermo
retractable multifunzione
multi-function estraibile). Sotto,
screen). Below, Il disegno

the definitive definitivo

cabin design. dell'abitacolo.

The benchmarks used in their
definition belong to the realm of
furniture design: the Charles
Eames chair, the Wink armchair
by Toshiyuki Kita. The ‘soft wood’
is an idea seen on a chair by the
architect Marco Ferreri, shown at
New York in an exhibition on
changing materials. The padding,
which moulds itself to the pas-
senger’s body, was inspired by
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Ron Arad’s Transformer Sofa. The
brushed-metal steering column
can be moved to either left or
right (along with the pedal box)

- another item that contributes to
the sense of a furnished space,
with scant automo-
tive flavour when
compared with con-
ventional cars.

The concept of
no-stress driving
again led the Lancia
designers to push
in different direc-
tions. “The world is
changing rapidly
and we've tried to
imagine what the
user interface will
be like,” says
Robinson. The
panoramic dash-
board display fea-
tures custom-configurable
instruments and all the on-board
equipment, from the automatic
gearbox that memorises driving
styles, to the adaptive cruise con-
trol, is conceived to simplify
operations as much as possible
and mould the car to the driver,
not vice versa, “as though there
was an invisible assistant on
board.” An electronic key records
all the individual data, becoming
a kind of personal memory bank
for the driver (the Dialogos pro-
vides three keys, memorising
three different sets of data).
Although it may have the flavour
of science fiction, all the equip-
ment is fully functional, the fruit
of currently available technology.
It will only be a question of

time before they go from
show cars into volume
products, Robinson
insists, once the cost
and the psychological
barriers have been
overcome.
Technological
extremes apart, the

Dialogos declares, in a

period of uncertainty,
that the future of Lancia

is dear to the people at Fiat
Auto and that future volume
products will be rich in content
and respect for a worthy tradi-
tion, opening up new chapters in
a long story. “It's a marque that
has always made big changes
every two or three car genera-
tions,” says Mike Robinson. “So
even change, if applied within
the canons of the make, is part
of our DNA."

The Lancia renaissance is
already under way begun.
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Mike Robinson
racconta Dialogos

on é un salotto mobile e
N neppure un laboratorio di

tecnologie sperimentall.
Dialogos va oltre la dimensione
materiale per addentrarsi nella
ricerca sensoriale e creare un
ambiente riconoscibile come
“casa”, dove sia possibile abbas-
sare le difese verso il mondo
esterno e sentirsi accolti, protetti.
Ma dove si respiri, allo stesso
tempo, quello “spirito Lancia”
che un tempo distingueva le vet-
ture del marchio in modo
inconfondibile.

«Dialogos ha un significato
molto importante, perché é la
prima concept car realizzata diret-
tamente dal design Lancia e per-
ché vuole essere un punto di par-
tenza per una nuova famiglia di
modelli», spiega Mike Robinson,
direttore del Centro Stile Lancia.
«Abbiamo lavorato approfondita-
mente sugli aspetti della tradj-
zione del marchio: il lusso, I'inno-
vazione tecnologica e I'eleganza
estetica. Volevamo capire quale
fosse lo spirito che regnava in
azienda ai tempi di Vincenzo
Lancia, per trasferirlo poi nel
nostro progetto. Dovevamo tor-
nare alle nostre origini, quando
ogni dettaglio era realizzato con
cura e passione nell’intento di ren-
dere un oggetto unico».

Quando Mike Robinson é arri-
vato al Centro Stile Lancia per
assumerne la guida, nel giugno
del 1996, il primo progetto con
cui é entrato in contatto é stato
proprio questo prototipo di ricerca
per una vettura di segmento E. Il
briefing era stato dettato diretta-
mente dal Prodotto, I'ente che
gestisce tutte le gamme di Fiat
Auto, sia di produzione, sia di
ricerca. l'abitacolo rappresentava
la parte principale dello studio per
un‘automobile “biodinamica”,
concetto articolato in tre aspetti:
la bolla salubre, il “living room” e
la guida senza stress.

La prima fase di ricerca é stata
molto libera, su incoraggiamento
dello stesso Robinson, ma gli svi-
luppi si sono concretizzati in tempi
brevi. Dopo un paio di mesi dedi-
cati al disegno, nell'estate del
1996, sono stati realizzati nell’ot-
tobre seguente cinque modellini in
clay in scala 1:4. Tutta la fase di
passaggio alle tre dimensioni é
stata seguita da Adriano Piovano,
chief designer del progetto e
autore di una delle cinque proposte.

The Lancia designers at work on the 1:4 scale 1 designer Lancla al lavoro per realizzare | modeliini in
models (October-December 1997): right, Andrea scala 1:4 (ottobre/dicembre 1997): a destra, Andrea
Bassl, Adriano Piovano and Marco Tencone (the Bassl, Adriano Plovano e Marco Tencone

latter with the model that would be selected); left, fquest’ultimo, con Il modello che verra prescelto);
Alberto Dilillo, Pietro Camardella with Piovano, sopra, Alberto Dilillo e Pletro Camardelia con Plovano,
who oversaw the scale-modelling phase. che ha sovrainteso alla fase di modellazione In scala.

Oxigene

Agora

Tikal

Volumine

Arca
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Below, two views
of the first
interior model,
notyetin
definitive

version. The
cantilevered
seats are already
a feature - those
at the front
revolve through
180°. Note the
wooden floor
and long metal
steering column.

Sotto, due viste
del primo
modelio per
I'interno, non
ancora In versione
definitiva. Sono
gia presenti |
sedlll "a sbalzo”,
di cui quelli
anteriori ruotabili
di180°. It

pavimento é in
legno, la lunga
colonna delio
sterzo in metallo.

Top, the
three 1:1
models
under
review for
final
selection:
from the
left, Tikal,
Agora and
Arca. Left,
four views
of the
definitive
model
(Agora),
reproposed
with third
volume
added at
the rear.

In alto, I tre
modeili 1:1
valutati per
la sceita
finale: da
sinistra,
Tikal, Agora
e Arca. Nelle
immagini a
sinistra,
quattro
viste del
modello
definitivo
{Agora),
riproposto
con
l'aggiunta
del terzo
volume
posteriore.

Dossier

«/ modelli sono stati testati in gal-
leria del vento e poi messi a con-
fronto con il modellino della
Lancia K per verificarne l'impatto
visivo e dimensionale. Durante la
presentazione al management,
I'ingegner Roberto Testore, ammi-
nistratore delegato di Fiat Auto,
ne ha scelti tre per lo sviluppo a
grandezza naturale», racconta
Piovano.

Delle cinque ipotesi in scala
ridotta sono state sviluppate
quelle battezzate Agora, Arca e
Tikal; quest’ultima era I'unica con
una configurazione a tre volumi
netti, mentre le altre si rifacevano
al concetto due volumi di alcune
Lancia del passato, come Aprilia e
Aurelia. «Le dimensioni di tutti i
modelli erano piuttosto generose,
quindi per il passaggio all'1:1
abbiamo scelto una scalatura al
97%, per non superare i 5 metri
di lunghezza previsti dal progetto,
poiché si doveva rimanere in un
contesto europeo», prosegue
Piovano. Nella presentazione
sequente, nel maggio ‘97,
Roberto Testore sceglie Agora per
il design definitivo e il team Lancia
trasferisce il tutto da G-Studio per
mettere a punto il modello di stile.

Poche settimane dopo, quella
che si chiama ancora Agora (il
nome verra poi abbandonato per-
ché gia coperto da brevetto) riceve
un altro input fondamentale.
L'ingegner Paolo Cantarella, ammi-
nistratore delegato del Gruppo
Fiat, visiona il modello e suggeri-
sce che la carrozzeria diventi a tre
volumi, ritenuta pit idonea ad una




vettura Lancia di alta gamma.
Iniziano subito le modifiche. La
consulenza di G Studio si conclu-
dera con la costruzione del proto-
tipo (non marciante, ma comple-
tamente funzionante all’interno)
da presentare al Salone di Torino
nell‘aprile di quest‘anno.

Intanto, lo studio dell’abitacolo
ha assunto tutta I'importanza pre-
vista dal briefing. | concetti su cui
si basa derivano dalla lunga fase
di ricerca a monte del progetto, di
cui si & occupata, in particolare,
Rossella Guasco, del reparto
“colori e materiali" Lancia: «Per
meglio comprendere la tradizione
del marchio abbiamo riesaminato
le vetture del passato esposte al
museo, fotografandone i dettagli.
L'eleganza Lancia non era opu-
lenza e ridondanza, ma linearita,
pulizia ed essenzialita», racconta.

Il concetto di “living room” si
estrinseca quindi in un ampio abi-
tacolo in cui si ritrova I'atmosfera
della dimensione domestica. «Ci
siamo chiesti che cos’e che fa
“casa” e la risposta é stata: la plu-
risensorialita. Di solito il design
dell’auto trascura le percezioni
non visive, mentre noi volevamo
dare importanza alle sensazioni
tattili, ai suoni, agli odori. Tutte
queste sensazioni dovevano essere
trasmesse dai materiali», prosegue
Rossella Guasco. Ecco quindi I'uti-
lizzo del legno per il pavimento
piatto che ricorda il parquet del
salotto, la pelle nabuk e i tessuti
misto cachemire per i rivestimenti.
Ma c’é anche I'innovazione: la
plancia e il retro-schienale dei
sedili sono in “soft wood”, un’im-
piallacciatura di legno abbinata ad
uno strato resinato che lo rende
elastico e modellabile; per I'in-
terno della linea di cintura é stato
messo a punto un tessuto spe-
ciale, un misto rame e poliestere.
«Tutti i materiali sono traspirabili,
devono lasciar passare aria, luce,
suoni. Sono innovativi, ma mediati
dai concetti di comfort, eleganza e
tradizione».

Four virtual
renderings of the
Dialogos concept.

Altro punto importante: la flessi-
bilita d’uso, dove i sedili della
Dialogos hanno un ruolo da prota-
gonisti. Quelli anteriori sembrano
sospesi, in realta sono ancorati ad
un supporto centrale che i desi-
gner chiamano “gianduiotto” (in
effetti, la forma e proprio quella
del tipico cioccolatino torinese) e
che consente loro di ruotare dj
180°, creando una configurazione
vis-a-vis, e di rototraslare per
accompagnare comodamente gl
occupanti nell’operazione di
ingresso e uscita dal veicolo.

Quattro aspetti
virtuall della concept
car Dlalogos

Gli oggetti di riferimento per la
loro definizione appartengono al
design d'arredamento: la sedia di
Charles Eames, la poltrona Wink
di Toshiyuki Kita, il legno morbido
é un'idea vista su una sedia del-
I'architetto Marco Ferreri esposta
a New York in una mostra sui
materiali mutanti. Le imbottiture
adattabili al corpo dei passeggeri
sono invece ispirati al Transformer
Sofa di Ron Arad. La colonna dello
sterzo, in metallo satinato e spo-
stabile da sinistra a destra (anche
la pedaliera é intercambiabile), &
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un altro oggetto che completa la
sensazione di ambiente arredato,
di sapore poco automobilistico
rispetto alle vetture convenzionali.

Il capitolo “guida senza stress”
ha indotto i designer Lancia a
spingersi anche in altre direzioni.
«ll mondo sta cambiando veloce-
mente e abbiamo provato a ipotiz-
zare che cosa succedera con l'in-
terfaccia utente», dice Robinson.
La plancia panoramica a display €
dotata di strumentazione riconfi-
gurabile e personalizzabile e tutti i
dispositivi di bordo, dal cambio
automatico che apprende lo stile
di guida al cruise control adatta-
tivo, sono ideati per semplificare al
massimo le operazioni e adeguare
la vettura al guidatore, non vice-
versa, «come se a bordo ci fosse
un assistente invisibile». Una
chiave elettronica registra i tutti i
dati personali, diventando una
sorta di diario personale del guida-
tore (la Dialogos dispone di tre
chiavi, predisposte per tre percen-
tili diversi). Benché abbiano il
sapore della fantascienza, questi
dispositivi sono tutti funzionant,
frutto di una tecnologia gia dispo-
nibile al presente. Assistere al loro
passaggio dalle show car ai pro-
dotti di serie sara solo questione
di tempo, assicura Robinson, si
tratta di superare costi e barriere
psicologiche.

Estremi tecnologici a parte, la
Dialogos annuncia, in un
momento di perplessita, che il
futuro della Lancia sta a cuore agli
uomini di Fiat Auto e i che i futuri
prodotti di serie saranno ricchi di
contenuti e di rispetto per una tra-
dizione da perpetuare, aprendo
nuovi capitoli di storia. «E” un
marchio che ha sempre operato
grandi mutamenti ogni due-tre
generazioni di vetture» osserva
Mike Robinson. «Anche il cambia-
mento, dunque, se operato stret-
tamente nei canoni del marchio,
fa parte del nostro DNA».

Il rinascimento Lancia é gia ini-
Zziato.



